Q Dehnfugen mageba

TENSA®MODULAR Typ LR

Die Lamellenfuge der vierten Generation fir Bewegun  gen bis
2’000 mm — auch mit larmmindernden Sinusplatten erhd  ltlich

www.mageba.ch
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Prinzip

Mehrere Lamellen teilen den Dehnweg einer Briickenfuge in befahrbare
Einzelspalten. Diese werden durch Dichtprofile wasserdicht verschlossen.

mageba entwickelt Lamellenfugen seit Gber 4 Jahrzehnten. Das Resultat:
bestens bewéhrte Konstruktionen mit hoher Lebensdauer - nahezu
verschleissfrei und wartungsarm.

Vortelle

Bewegungen und Rotationen sind in alle 3 Richtungen bzw. Achsen
moglich.

Alle Bauteile der TENSA®MODULAR Lamellenfugen bestehen aus
hochwertigen Materialien. Ein modernes Qualitats-Sicherungssystem nach
ISO 9001:2000 begleitet ihre Herstellung.

mageba Lamellenfugen haben ihre Eignhung beziglich Ermidung und
AbnUtzung in Tests erfolgreich unter Beweis gestellt.

Schweissndhte an hochbeanspruchten  Verbindungsstellen  werden
konsequent vermieden. Deshalb weisen TENSA®MODULAR Lamellenfugen
eine dauerhaft hohe Festigkeit auf.

Alle Verschleissteile sind bei Bedarf auswechselbar.

TENSA®MODULAR Lamellenfugen haben keinerlei lose oder bewegliche
Stahlteile, die auf eine hohe Anzahl von Lastwechseln empfindlich
reagieren. Bewegungen und Verdrehungen werden nur zwischen
geschmiertem PTFE und Edelstahl sowie durch elastomere Teile und
Kunststoffe Gbertragen.

Die elastische Lagerung dampft Stdésse und Vibrationen. Gleichzeitig
ermoglicht sie grossere Bewegungen in Briickenquerrichtung sowie
Vertikalverschiebungen und Rotationen.

Die TENSA®MODULAR Lamellenfuge besitzt eine elastische
Spaltweitensteuerung. Diese erhoht einerseits die Lebensdauer der
gesamten Konstruktion, indem sie hilft, die impulsartigen Stosse des
Uberrollenden Verkehrs zu dampfen. Andererseits verhindert sie
wirkungsvoll eine Beschadigung der Konstruktion, wenn einzelne Spalten
blockiert sind (z.B. durch eingeklemmte Fremdkdorper).

Fur den Einbau der TENSA®MODULAR Lamellenfugen sind nur relativ
kleine Aussparungen seitens der Briicken und Widerlager nétig. Sie kbnnen
dank asymmetrischer Anordnung der Traversenkasten in hohem Masse den
ortlichen Gegebenheiten angepasst werden.
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Typenreihe

Typenreihe, Bewegungen und Abmessungen

DICHTPROFIL LAMELLE RANDPROFIL  GLEITFEDER
£
200 | V) 7 422
TRAVERSEN- TRAVERSE GLEITFEDER | GLEITLAGER ‘ GLEITLAGER
KASTEN
bW f(0780) b?
Max. Aussparung Fugenbreite Gowicht
Typenreihe | Dehnweg b, b, h fo fs5 fes fgo
mm mm mm mm mm mm mm mm kg/m

LR 2 160 400 300 400 140 150 270 300 150
LR 3 240 480 300 400 220 235 415 460 240
LR 4 320 560 300 400 300 320 560 620 330
LR5 400 640 300 420 380 405 705 780 420
LR 6 480 720 300 420 460 490 850 940 510
LR7 560 800 300 420 540 575 995 1'100 600
LR 8 640 880 300 440 620 660 1'140 1'260 690
LR 9 720 960 300 460 700 745 1'285 1'420 790
LR 10 800 1'040 300 480 780 830 1'430 1'580 900
LR 11 880 1'120 300 510 860 915 1'575 1'740 1'020
LR 12 960 1'200 300 510 940 1'000 1'720 1'900 1'140
LR 15 1'200 1'490 350 590 1'320 1'395 2'295 2'520 1'400
LR 20 1'600 1'860 350 655 1'770 1'870 3'070 3'370 2'050
LR 25 2'000 2'260 350 675 2'220 2'345 3'845 4'220 2'750
LR 30 2'400 2'660 350 735 2'670 2'820 4'620 5'070 3'500

Wichtiger Hinweis:  Daten fiir Lamellenfugen nach TL/TP-FU sind dem mageba Regelpriifungsheft LR2-LR15 zu entnehmen.

Die Hauptmerkmale

Die Typenreihe ist nach der Anzahl der Dichtprofile geordnet. Sie ist modular

aufgebaut und beginnt mit dem Typ LR2 mit zwei Dichtprofilen. Die Abbildung

unten zeigt eine LR6-Lamellenfuge mit sechs Dichtprofilen.

Beispiel LR6:

Die Dehnwege werden vom planmassigen Arbeitsbereich eines Dichtprofils

bestimmt. Beispiel: Betragt der planméssige Arbeitsbereich eines Dichtprofils

80 mm, so leistet eine Lamellenfuge LR12 einen Dehnweg von 12 x 80 =

960 mm.

Die Fugenbreite f verandert sich mit der Fugenbewegung.

Bei der min. Fugenbreite f;, berihren sich die Stahlprofile. Bei der max.
Fugenbreite f,, 6ffnen sich die Spalte zwischen den Stahlprofilen auf 65, 70
oder 80 mm, je nach planmassiger Vorgabe.

Als Beispiel ist in der obigen Tabelle die Fugenbreite f in Abhangigkeit der
Einzelspaltenbreiten (f,, f5, fss, fgo) aufgefuhrt.




4 Bewegung der Fugen

Bewegungen

Lamellenfugen erlauben Bewegungen in allen drei Richtungen (u,, uy, u,) und
Rotationen um alle drei Achsen ( ,, v 2)-

Sowohl die Lamellen als auch die Traversen sind konsequent elastisch
gelagert. Das ermdglicht grosse Bewegungen in Bruckenquerrichtung (uy) und
in vertikaler Richtung (u,).

Prinzip der Elastizitat Rotationen der Fuge

Damit eine Lamellenfuge mdoglichst lange halt, missen dynamische
Beanspruchungen weitgehend vermieden werden. Ahnlich wie im
Fahrzeugbau reduziert mageba bei Lamellenfugen die dynamischen
Beanspruchungen entscheidend - namlich mit hoch entwickelten Feder- und Verschieberichtung .

- . . (parallel zur Fahrbahnachse) Briicke
Dampfer-Systemen. Das schont sowohl die Fugen als auch die

anschliessenden Bauteile und verlangert inre Lebensdauer wesentlich.

Wir stellen lhnen gerne detaillierte Unterlagen zu Feder- und
Dampfersystemen zur Verfigung - fragen Sie uns. o
uy
‘/l\‘uy

Fugenachse
u, (schrag zur Fahrbahnachse)

Fugen unter Schragverschiebung

Fall 1: Schrage Fugenachse

Im Normalfall sind die Fugen rechtwinklig zur Fahrbahnachse eingebaut und
ihre Langsbewegung findet parallel zur Fahrbahnachse statt. Abweichend
davon kénnen wir aber jederzeit auch Lamellenfugen herstellen, die schrag
zur Fahrbahnachse eingebaut werden (Winkel , Fall 1).

Verschieberichtung

Ebenso fertigen wir Lamellenfugen far die entsprechende (schrag zur Fahrbahnachse) Briicke
Schragverschiebung an, falls die Verschieberichtung der Briicke am Fugenort
nicht rechtwinklig sondern unter einem bestimmten Winkel ist (siehe Fall 2).

Bewegungskapazitat T~ W Fugenachse

u, (senkrecht zur Fahrbahnachse)

Die untenstehende Tabelle zeigt die maximale Bewegungskapazitat der
TENSA®MODULAR Lamellenfuge in alle drei Richtungen (u,, uy, u,) sowie die Fall 2: Schrage Verschieberichtung
maximal mégliche Schiefstellung zwischen Bewegungs- und Fugenachse.

. Max. Schiefstellung zw.
Max. Max. Vertikal- :
u Max. Querbewegung Bewegungsrichtung und
Langsbewegung bewegung
Anzahl Fugenachse
Typ Spalten max. u, [mm] a,£al £90°
P max. u, [mm] fir s =0 mm max. u, [mm] fir s =0 mm
fiir s= 40 mm Standard Spezial Erdbeben fir s =0 mm Standard Spezial
Design Design Design Design Design
LR2 2 + 80 +12 +50 +80 +21 a, =82° a, =58°
LR3 3 +120 +12 + 66 +120 + 20 85 62
LR4 4 + 160 +12 +82 + 160 +20 86 63
LR5 5 + 200 +12 +98 + 200 + 20 87 64
LR6 6 + 240 +12 +114 + 240 +20 88 65
LR7 7 + 280 +12 + 130 + 280 +19 88 65
LR8 8 + 320 +12 + 147 + 320 +19 88 66
LR9 9 + 360 +12 + 222 + 360 +19 89 59
LR10 10 + 400 +12 + 244 + 400 +19 89 59
LR11 11 + 440 +12 + 256 + 440 +19 89 60
LR12 12 + 480 +12 + 277 + 480 +19 89 60
LR13 13 + 520 +12 + 343 + 520 + 32 89 57
LR14 14 + 560 +12 + 367 + 560 +32 89 57
LR15 15 + 600 +12 +391 + 600 +32 89 57
Standard Design: Standardausfiihrung s: Spaltweite
Spezial Design: Ausflihrung mit Trompetenkasten uyy,: Bewegungsmdglichkeit in x,y,z-Richtung
Erdbeben Design: Ausflihrung mit Trompetenkasten und Gesamtanpassung auf Anforderungen bei Erdbeben

Hinweis: Daten fir TENSA ®MODULAR Lamellenfugen nach TL/TP-FU sind dem mageba  Regelpriifungsheft LR2-LR15 zu entnehmen.




Produktmerkmale 5

Qualitat

TENSA®MODULAR Lamellenfugen bewéhren sich taglich tausendfach unter
harten Verkehrsbedingungen. lhre lange Lebensdauer ist eines ihrer
Hauptmerkmale. Seit Giber 40 Jahren stehen sie in der ganzen Welt mit Erfolg
im Einsatz.

Qualifiziertes Personal, modernste Fertigungsanlagen und eine konsequente
Qualitatskontrolle bilden die Grundlage fir den hohen Standard der mageba
Produkte. mageba verfigt seit 1991 Uber ein zertifiziertes Qualitats-
Sicherungssystem nach 1SO9001-2000 und EN 729-2 sowie den grossen
Eignungsnachweis nach DIN 18800-7.

Materialien und Korrosionsschutz

Hauptkomponenten der TENSA®MODULAR Lamellenfuge und ihre
Materialbezeichnung:

e Lamellen und Traversen aus Stahl S355

« Dichtprofil aus EPDM oder CR

 Steuer- und Gleitfedern aus Elastomerwerkstoff

« Gleitlager aus speziellem Elastomerwerkstoff mit PTFE

» Spezielles Gleitmaterial ROBO®SLIDE in hochbeanspruchten Situationen
Alle freiliegenden Stahlteile erhalten den Standardkorrosionsschutz:

» Sandstrahlen SA 3

« Thermisches Spritzverzinken mit 50um Mindestschichtdicke

» Zwei Deckanstriche mit je 40pm Mindestschichtdicke

Bauteile unterhalb der Dichtprofile kdnnen mit 80um Mindestschichtdicke
feuerverzinkt werden. Auf Wunsch sind auch andere Korrosionsschutz-
systeme moglich. Beispielsweise wird der Korrosionsschutz fur Deutschland
nach Richtlinie ZTV-KOR bzw. nach dem mageba Regelpriifungsheft LR2-
LR15 ausgefihrt.

Die Gleitflachen werden mit Spezialmittel gefettet; die betonberiihrenden
Flachen bleiben walzrau.

Fuge wird verschweisst

Uberrollversuche

Eine unabhingige Priifstelle ermittelte anhand eines Uberrollversuchs unter
wirklichkeitsnahen Bedingungen die dynamischen Kennwerte des Gesamt-
systems. Dazu gehoéren zum Beispiel Federkennzahlen und Dampfung.

Das Bild zeigt einen Versuchsaufbau, bei dem die Fuge zuséatzlich auf die
Bewegungsmaoglichkeit in allen drei Achsen geprift wurde.

Alle in einer Lamellenfuge verwendeten Komponenten sind in Dauerfestig-
keitsversuchen auf ihre Tauglichkeit getestet worden.

Zulassungen und Regelprifungen

TENSA®MODULAR Lamellenfugen sind nach deutscher Priifvorschrift TL/TP-
FU 92 regelgeprift und bis zur Typenreihe LR15 (15 Dichtprofilen pro
Ubergang) zugelassen.

In Osterreich sind mageba Lamellenfugen nach RVS 15.45 bis zum Typ LR12
zugelassen.

Einsatzbereich

Lamellenfugen koénnen eingesetzt werden, sobald der Dehnweg einer
Bruckenfuge den Arbeitsbereich einer einspaltigen Dehnfuge lberschreitet.

mageba Lamellenfugen kdnnen fiir beliebig grosse Dehnwege - 2000 mm und
mehr - konstruiert werden.

Die derzeit weltgrésste Fuge mit 27 Dichtprofilen und 2160 mm maximal
moglicher Langsbewegung wurde von der mageba fir die Run Yang Bricke
in China hergestellt.




6 Konstruktive Details

Aussparung

Der Ingenieur legt die Grosse der Aussparung bereits in der Planungsphase fest. Die Aussparungsmasse im Bauwerk sind
durch die Bauleitung vor Montagebeginn zu Uberprifen und falls notwendig zu korrigieren.

Ansicht A

Gehweganker e Travercen- et ., Ffahrbahnanker T

|

~ 1800 ~1500 ~ 1800 ~1800

Schrammbord und Gehweg

Die Kontur des Schrammbords wird durch aufgeschweisste Bordkeile oder durch entsprechende Abdeckbleche realisiert. Sie
passt sich dem Briickenquerschnitt an.

Standardausfuhrung
Standardausfuhrung mit Abdeckblechen

= . ;:;5 \ Lo
|
|

L

RS I |
T

Die Gesimsabdeckung
D) |

RANDPROFIL ‘

Die Gesimsabdeckung erfolgt durch stirnseitig angebrachte Bleche. Sie lasst
sich als Einzel- oder Doppelblech (Abbildung) ausfiihren.

LAMELLE

Eine wasserdichte Profilfiihrung bis Unterkante Gesims ist ebenfalls moglich.

LAMELLE

RANDPROFIL




Lagerung und Steuerung 7

Lagerung

Die Lamellen umfassen mit ihren Traversenrahmen die Traversen und verschieben sich auf elastisch vorgespannten Gleit-
elementen. Auf die gleiche Weise umfassen die Traversenkasten in den Fugenrandern die Traversen. Somit ist das Gesamt-

system elastisch, kraftschliissig und zugleich beweglich gelagert.

DICHTPROFIL LAMELLE RANDPROFIL GLEITFEDER

TRAVERSEN- TRAVERSE GLEITFEDER GLEITLAGER
KASTEN

/A

Traversenkasfen
SCHNITT A-A

Traversenrahmen
SCHNITT B-B

Steuerung

Schubfedern aus Elastomer steuern zusammen mit den Dichtprofilen die
Bewegung der einzelnen Lamellen und verbinden sie zu einem kinematischen
Gesamtsystem. Dadurch wird der Gesamtdehnweg auf die Einzelspalte
verteilt und Brems- und Anfahrtskrafte werden elastisch gedampft
aufgenommen.

Die Kréfte, die Uber die Steuerkasten in die Randkonstruktion wirken, kénnen
mit folgenden Grenzwerten angenommen werden:

« In horizontaler Richtung: max. 10 kN pro Steuerkasten

« In vertikaler Richtung: max. 18 kN pro Steuerkasten

Das System der elastischen Steuerung verhindert Beschadigungen der Fuge,
wenn einzelne Spalten blockiert werden (zum Beispiel durch Einklemmen von
Fremdkorpern wie Steinen).

Ihre herausragende Dauerhaftigkeit und Leistungsfahigkeit, auch unter
Extrembedingungen, haben die Steuerfedern in verschiedenen Tests unter
Beweis gestellt.

Das Resultat der verschiedenen Tests kurz zusammengefasst:

« Fehlerfrei nach 9x10° Lastwechseln (Bewegung +15 mm, 1 Hz, +20C)
« Fehlerfrei bei extremen Temperaturen (zwischen -50C und +70<C)

* Fehlerfrei bei hoher Erdbebenlast (100 mm Dehnweg)

L I
I TI LAMELLENACHSEN |
—

i —




8 Brickenanschluss

Bewehrungsanschluss

Die Anschlussbewehrungen sind rechtwinklig zur Fuge anzuordnen. Mittels
Stahlbeton werden sie mit den Verankerungen der Lamellenfuge Uberlappt
und durch Langsbewehrungen gesichert.

Anordnung der Bewehrung

Die Anschlussbewehrung ist nach den Regeln des Stahlbetonbaus
auszufihren. Die Ankerschlaufen am Randprofil werden normalerweise
rechtwinklig zur Lamellenfuge angeordnet. Die Bauwerksbewehrung ist
deshalb parallel zu den Ankerschlaufen auszubilden. Unterhalb der
Traversenkasten baut man eine Zusatzbewehrung gegen Spaltzug ein.

Damit wahrend der gesamten Lebensdauer der Fugen eine einwandfreie
Lastabtragung in die angrenzenden Bauteile gewahrleistet ist, empfiehlt
mageba folgende Mindestbewehrungen:

* Briicken-Langsbewehrung (Nr. 1):
min. g16mm (a < 250mm)

* Briicken-Querbewehrung (Nr. 2):
min. g16mm (3 bzw. 5 Bewehrungsstabe pro Seite, Anordnung vor
Montage des Ubergangs)

e Zusatzbewehrung (Nr. 3):
min. @12mm (jeweils 2 Stuck unterhalb der Traversenk&sten)

200_| 200

Randanschliisse

Je nach Briicke braucht es individuelle Losungen fur den Randanschluss. Die
Skizze zeigt bevorzugte Ausfiihrungen fiir Beton- und Stahlbriicken.

Betonbriicke Stahlbriicke

=




Spezialausfihrungen 9

Gerauschmindernde Oberflache

Fahrbahniibergédnge sollen mdglichst gerauscharm sein. Deshalb hat mageba
Lamellenfugen mit gerduschmindernder Oberfliche entwickelt. Das
einzigartige Design der patentierten Sinusplatten und der dadurch
entstehenden Verzahnung vermeidet durchgehende Kanten quer zur
Fahrtrichtung. So bleibt der Fahrzeugreifen beim Uberrollen kontinuierlich in
Kontakt mit der Fahrbahniibergangsoberflache. Dies vermindert stérende
Uberfahrgerausche deutlich.

Im Gegensatz zu den Fingerfugen gibt es bei Fahrbahniibergangen mit auf-
geschraubten Sinusplatten keine Einschrankungen fiir Fahrzeuge. Die
spezielle Form dieser Sinusplatten ermdglicht sogar Fahrradfahrern eine
glatte und sichere Uberfahrt des Ubergangs.

Auch bereits exisitierende Lamellenfugen lassen sich mit dem
gerauschmindernden System nachriisten. Dazu muss jedoch an den
Fugenrandbereichen der Belag um ca. 20 mm erhdht werden.

Die Fahrbahnubergdnge mit Sinusplatten eignen sich optimal fir
Briickenbauwerke bei Wohngebieten oder larmempfindlichen Zonen.

Prifungen und Messungen

. .. . .. .. . . Amplitudendiffernz (dB) verschiedener Fugentypen
Eine unabhéngige Priufanstalt fihrte Dauerschwingversuche an einem 100

Prufkérper bestehend aus einem Lamellenstiick und aufgeschraubten
Sinusplatten durch. Dabei wurde die Dauerfestigkeit der Sinusplatte, der
Lamelle und der Schraubverbindung erfolgreich nachgewiesen.

Zudem fihrte ein unabhangiges Institut Gerauschmessungen an

verschiedenen Bauwerken durch. Das Ergebnis: Lamellenfugen mit Sinus-
platten sind deutlich leiser (bis zu 70%) als andere Fahrbahniibergangstypen. *

80

Gerauschpegel (dB)

. - . B Rollverschluss (450 mm Dehnweg)
Wir stellen lhnen gerne detaillierte Unterlagen zum Dauerschwingversuch und ;p:ﬁt:!fu"gzge 818823 552235235
zur Geraduschmessung zur Verfiigung - fragen Sie uns. O Fingerfuge (150 mm Dehnweg)

O Lamellenfuge mit Sinusplatten (400 mm Dehnweg)

FUSE - BOX

Die patentierte FUSE-BOX schitzt die Fugenkonstruktion und die
angrenzende Bauwerksstruktur vor Erdbebenschaden.

Prinzip der FUSE-BOX

Schliesst sich der Briickenspalt wahrend eines Erdbebens mehr als es ein
konventioneller Fahrbahniibergang zulasst, kann dies zu Schaden oder gar
zum Versagen des Bauwerks fiihren. Mit der FUSE-BOX lassen sich solche
Beschadigungen vermeiden.

Lamellenfugen mit der Fuse-Box setzt man in Gebieten mit erhohter
Erdbebengefahr ein. Das reduziert mogliche Schaden am Bauwerk - und es
garantiert, dass Notfallfahrzeuge nach einem Erdbeben den Fahrbahn-
Ubergang in kirzester Zeit wieder befahren kdnnen. Fir Spezialfélle liefert
mageba auch weitere Systeme zur Erdbebensicherung — fragen Sie uns.

Situation nach Erdbeben




10 Montage und Einbau

Zusammenbau und Transport

Wir bauen die TENSA®MODULAR Lamellenfuge im Werk betriebsfertig
zusammen. Sie lasst sich als einteiliges Bauelement in einer Lange von bis zu
20 Metern zur Baustelle transportieren. Mit einem Kran wird sie in die
vorbereitete Aussparung versetzt.

Versetzten und Einmessen

Die Bauleitung Uberpruft als Erstes Fugenbreite und Voreinstellung.
Anschliessend misst man die Lamellenfuge auf beiden Randprofilen in der
Hohe genau ein. Montageschweissungen sichern sie so, dass die
Lamellenfuge bereits vor dem Betonieren funktioniert.

Genereller Hinweis: Die Versetzung von TENSA®MODULAR Lamellenfugen
muss durch von mageba autorisiertes Fachpersonal erfolgen.

Auf Anfrage stellen wir lhnen gerne detaillierte Montage- und Einbau-
anleitungen zur Verfiigung.

Transportbereite Lamellenfuge

Nachtraglicher Einbau mdglich

Einmessen einer Lamellenfuge

Betrieb und Wartung

Es ist auch mdoglich, die TENSA®MODULAR Lamellenfuge erst nach dem
Aufbringen des Fahrbahnbelags einzubauen.

Der Ablauf: Die Aussparung fur die Fuge zundchst mit Magerbeton oder
Grobkies auffilllen, um den Fahrbahnasphalt fugenlos und stérungsfrei
einbauen zu konnen. Anschliessend den Fahrbahnasphalt sowie den
Magerbeton bzw. Grobkies in der Breite der Aussparung heraustrennen und
die Lamellenfuge einbauen.

Der Hauptvorteil des nachtraglichen Einbaus: Die Fuge kann exakt auf die
Hohe der Fahrbahn abgestimmt werden. Das steigert den Fahrkomfort,
verringert Stésse und verlangert somit die Lebensdauer sowohl der Fuge als
auch des Fahrbahnbelags.

Einschalen und Betonieren

An den Randprofilen Schalbleche ansetzen und gegen die Fugenrander
abstltzen. In die feuchtgehaltene Aussparung Beton hoher Festigkeit (C30/37
(B35) oder gleichwertig) sorgfaltig einbringen, verdichten und nachbehandeln,
so dass die Betonierfuge nicht schwindet.

Achtung: In die Traversenkéasten darf kein Beton eindringen!

Die TENSA®MODULAR Lamellenfuge ist wegen ihres Selbstreinigungseffekts
bei normalen Betriebsbedingungen wartungsfrei. Kontrollen kénnen sich
deshalb im Rahmen der Briickeniiberwachung auf Dichtheit und Korrosion
beschréanken.

Um mdgliche Schaden frihzeitig zu erkennen und zu beheben, empfehlen wir
eine jahrliche Inspektion der Fuge. Verlangen Sie die detaillierte
Inspektionsanleitung. mageba bietet zudem auf Wunsch Inspektionsservices
an.

Samtliche Verschleissteile lassen sich schnell und mit einfachen Hilfsmitteln
austauschen.




Angebot und Bestellung 11

Preisanfrage

Geben Sie wenn immer mdoglich schon bei der Anfrage die wichtigsten
Bemessungskriterien der Fugen an. So kénnen wir die richtigen Fugen
ermitteln und Ihnen eine optimale Offerte erstellen.

Wir bearbeiten Offerten sofort und erstellen sie auch kurzfristig.

Angebot

Fur die Erstellung eines Angebots benétigen wir folgende Unterlagen:

« Detailzeichnungen des Fugenbereiches (Briickenquerschnitt)
» Dehnweg (Gesamtverschiebung)

 zulassige Spaltbreite (z. B. 80 mm)

* Bewegungsrichtungen (schiefe Fugen siehe Seite 4 Mitte)
 Asphalt- oder Betonanschluss

Erlautern Sie bereits in der Preisanfrage Sonderfélle ausfuhrlich. Sonderfélle
sind z.B. grossere Verschiebungen, Randanschliisse fiur dickere Belage oder
fur Stahliberbauten sowie Lamellenfugen mit Stéssen, Knicken oder
Krimmungen.

Auftragserteilung

Fir die Fertigung benétigen wir zusammen mit der Auftragserteilung
zuséatzlich zu den oben genannten Unterlagen folgende Informationen:

« Ubersichtsplan des Bauwerks
« Aufgliederung der Gesamtverschiebung
« Voreinstellmasse

Sobald wir Ihre genehmigten Unterlagen mit eingetragenen Voreinstellmassen
zuriickerhalten haben, beginnen wir mit der Fertigung.

Dank effizienter Auftragsabwicklung und moderner Fertigungsmethoden
garantiert Ihnnen mageba sehr kurze Lieferzeiten.




12 Produktprogramm und Referenzen

Bruckenlager

- Topflager

- Verformungsgleitlager
- Elastomerlager

- Kalottenlager

- Taktschiebelager

- Erdbebenlager

- Speziallager

- Zuggelenke (Pendel)

Dehnfugen

- Einzellige Fugen
- Lamellenfugen
- Gleitfingerfugen
- Kragfingerfugen
- Mattenfugen

- Eisenbahnfugen
- Hochbaufugen

Stossdampfer

- Hydraulische
Stossdampfer

- Federdampfer

Dienstleistungen

- Inspektionen

- Tests

- Montagen

- Sanierungen
Reinigungen

- Ferniiberwachungen

Mehr Informationen Uber mageba und ihre Produkte erhalten Sie unter www.mageba.ch.

Weltweite Referenzen

Version 2007.01

Briicken verbinden Menschen — weltweit @

mageba sa mageba sa mageba gmbh mageba gmbh mageba gmbh mageba (Shanghai) Ltd.
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